DEN SISTA ROSLAGSSKUTAN

Av SIXTEN GRONROS

»Skutor som svinga kring skir och prickar,
granna som ander,

boéljande gula har,

veronicablickar,

Roslagsvar.»

Sa kunde Karlfeldt skriva for 30 ar sedan, pa segelskutornas
tid. De pramar man nu far se ar knappast »granna som
dnder», men kanske mera praktiska &n de vackra, gamla
roslagsjakterna.

Just i ar — 1947 — har den sista enbart segeldrivna roslags-
skutan, Soria AF LANNa, strukits ur fartygsregistret. Slupen
Sofia holl ut i det ldngsta i konkurrensen med motorpramarna,
och hon blev till sist inte bara Roslagens utan hela Sveriges
enda helt segeldrivna fartyg. Och nu ar dven hon avregistre-
rad och nedriggad, ett vrak, som till stérsta delen redan éar
upphugget till brandved. Déarmed har ocksa rubriken Segel-
fartyg helt forsvunnit ur Sveriges skeppslista. En epok ar
definitivt avslutad. Dess sista representant ar kanske vird
nagra minnesrader.

Slupen Sofia byggdes ar 1883 pid Masby varv i Roslagsbro,
dar ocksid manga andra roslagsskutor kommit till. Nagra kon-
struktioner eller ritningar till Sofia fanns sdkerligen inte, men
byggmastaren hette Anders Sj6lund. En uppgift att en kéand
skeppskonstruktor skulle ha ritat Sofias rigg 4r antagligen fel-
aktig. I varje fall har det inte gatt att fa beldgg for den saken.

De forsta 4—5 aren seglades hon av en son till byggmistaren
och en lejd skeppare, Jan Erik Nystrom fran Studsboda i
Vaddo. Daérefter saldes Sofia till J. E. Olsson, Vettershaga,
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Bild 1. Soria ar LiNNA, den sista Roslagsskutan.

Lénna. Olsson seglade henne sjilv, och ar 1908 lit han for-
bygga henne pa Hogmarsé varv och fortsatte sa seglationen
till och med ar 1916. Foljande ar kopte C. W. Gronros, Vetters-
haga, ena hilften i skutan och den andra héilften koptes av
Olssons sonson Gottfrid Olsson. Denne salde sin del 1923 till
Valter Jongren, Loparé. Tre ar senare kopte Gronros hela
Sofia. Sedan dess har hon varit i hans 4go.

Sofia var till typen en slup. Hon var alltsa riggad med stor-
segel, ratoppsegel och tva forsegel, d. v. s. klyvare och fock.
Hon har visserligen ocksa kallats jakt, men den benidmningen
ar atminstone i stringare bemérkelse felaktig, eftersom jakten
inte for nagot toppsegel. Slupriggad jakt kommer mdéjligen
sanningen nidrmast. Det bor ocksa siagas att denna fartygstyp
inte var nagot absolut speciellt for Roslagen. Den kunde fore-
komma #dven pa andra hall runt vara kuster.

Sofias rigg var 29 m hog (masten 19 m och toppstangen
12 m). Skutans hela lingd var 19,68 m, bredden 6,77 m; last-
rummets djup 1,30 m. Djupgéendet var 2,50 m vid last. Drak-
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ligheten i registerton var brutto 33,99 och netto 26,88. Last-
rummet rymde 3,000 kubikfot, och dédvikten, d. v. s. lastnings-
formagan uttryckt i viktmatt, var 60 ton. Omriknad i rymd-
matt var lastningsféormagan 25 standard, 200 kubikmeter eller
50 famnar. I sina bésta ar kunde nog Sofia ta bortemot 55
famnar, men allteftersom aren gick och hon blev allt bredare
om bogen och skropligare pa allt satt, maste hon ocksa minska
pa lasterna. De sista aren var hon ganska uppseglad och tog
darfor i allménhet inte mer dn 45 famnar eller 180 kubikmeter.

Sofias byggnadsmaterial var ek och furu, och hon blev ur-
sprungligen klinkbyggd med underdickskajuta. I samband
med att hon forhyddes ar 1908 blev hon emellertid kravell-
byggd, och kajutan héjdes ovan dick. For mindre repara-
tioner har Sofia varit pa varv 8 gdnger sedan 1916.

IForr hande det ibland att Sofia seglades av tre man, men
pa senare ar utgjordes besiattningen for det mesta bara av tva
man, skeppare och matros.

Sofia har i alla ar néastan alltid seglat med ved, nigon
enstaka last med exempelvis salt, men i 6vrigt bara ved. Sofia
har heller aldrig gatt i fraktfart for olika firmor. Det gor
annars de flesta roslagsskutor nu for tiden. Sofias skeppare
har i stéllet varit sin egen redare, kopt in ved pa vintern och
seglat den till Stockholm p& sommaren, dar han salt den at
privatpersoner och vedfirmor. Seglationstiden har vanligen
varit 7 '/,—8 mén. om aret, fran slutet av april till jultiden. Men
varen 1935 gjorde Sofia sin foérsta resa redan den 20 mars,
vilket var rekordartat tidigt.

Sofia har alltid gatt pa Upplandskusten och i Malaren, fran
Harg, Forsmark och Angskér i norr och ned till Stockholm.
Sa ibland en seglats inat Ekolsund eller Sj66 fideikomiss i
Milaren. I fraga om hastighet kunde sjidlvfallet inte Sofia
i lingden maéta sig med sina moderna systrar, motorskutorna.
Med god vind kunde hon visserligen géra 7 a 8 knop, och
snabbare dr i allménhet inte heller motorskutorna. Men Sofia
kunde ocksa bli tvungen att ligga pa kryss eller helt enkelt
ligga for ankar och vénta pa vind. Resan fridn hemorten
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Bild 2. Sor1a ar LANxA med nytagen vedlast.

Vettershaga till Stockholm — ungefar 28 distansminuter —
avverkade Sofia i basta fall p4 3*/. tim. Men samma resa har
ocksa kunnat ta 5 dygn.

Sofia har aldrig varit med om nigra langfiarder, men trots
det har det nog varit litet dventyrligt ibland. Bogsprotet ar
avseglat ett par ganger, och bommen har sprungit manga
ganger. Sommaren 1940 gick masten. Det var en séndagsfor-
middag. Sofia l4g och kryssade mellan Furusund och Viaxlet.
Det borjade blasa ratt hart. Och sa plotsligt kom det en
stormby, masten knécktes tviars av och stjialpte at sidan; den
gick av ovanfor mitten, ett stycke under gaffeln. Det hade
varit litet rota dar, som ingen vetat om. Det var bara att sa
fort som majligt komma bort ur sjialva farleden, sticka ankar,
biarga vad som bargas kunde och ro i land och ringa efter
bogsering.
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Bild 3. Sorra for ankar vid Héstnaset.

Under sin 64-ariga seglationstid hann Sofia verkligen vara
med om mycket. Hon blev till och med filmstjirna pa sin
alderdom. Naturligtvis méste Roslagens sista segelskuta med-
verka i en och annan roslagsfilm. Hon har ocksi firats pa
Roslagens dag i Stockholm och hyllats i ett otal tidnings-
artiklar. Undra pa om Sofia med tiden blev en smula nyck-
full. For en egendomlig nyck var det val i alla fall att ga och
stalla sig pa grund med hela Pelarorden ombord. Den brag-
den svarade Sofia fér sommaren 1942 vid Pelarordens 50-
arsjubileum.

Den seglats, som blev Sofias sista, intraffade hosten 1945.
Det var i borjan av oktober. »Vi var pa viag hem; rart vader
p4 middan, nérapa halvvind», berattar skepparen. sMen det
var lite byigt. Vi skulle just g4 6ver stag och kryssa opp i
Vettershagasundet, nir det kom en korare, tog tag i storseglet
och slet det 6verbord. Vi férsékte biarga in, men vi radde inte.
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Det ena stycket efter det andra slog i sjon, och hela seglet slets
sonder i smabitar.»

Sa var Sofias 6de avgjort. Att skaffa nytt storsegel var inte
att tinka pa. Den gamla skutan var alltfér uppseglad for att
det skulle ha Iénat sig. Nagra museimén fran Stockholm var
intresserade av att fa Sofia bevarad till efterviarlden. Det var
fraga om att Stockholms stad skulle kopa in denna sista repre-
sentant for en gangen tid, en tanke som emellertid aldrig blev
forverkligad. Det skulle bli alltfér dyrbart fér Stockholms
stad att reparera Sofia och halla henne i stdind. Man ma ha
ritt att beklaga. Sa gick det som det gick. Det blev brandved
av Sveriges sista segelfartyg.
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